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TOPIC

e Current situations
* NAMAs and NDC in Transportation

 People-centered Urban Mobility in Thailand



Bangkok Metropolitan Region , BMR
POPULATION : 17.5 millions
AREA : 7,760 sq.km.

GDP 68 % of National GDP

SR

Ministry of Transport &7



Presenter
Presentation Notes
Slides 3: This is how Bangkok looks. The city expanded in every direction as the result of economic boom in late 80’s before Tom Yum Kung crisis.  
 Population was estimated as 9.6 millions or 16% of the total for Thailand
It’s contribute the national economy as 46% of National GDP
Due to the rapid of urban growth has been largely unplanned and the provision of adequate urban services has lagged growth
Problems related to planning in the BMA are typically exacerbated by the high level of independent action by national planning and transport agencies, industry agencies and local government.
These lead to some  duplicated  policies and plans  on the other hand these   lead to some gaps  as well.


Bangkok’s Land Use (Urban Sprawl)
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Travel Pattern of people in Bangkok

Mass Transit 3.5%
Bus 36.4% ... mrr  Car 56.9%
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Presenter
Presentation Notes
ในปัจจุบัน ปริมาณการเดินทางของประชาชนในกรุงเทพมหานคร มีจำนวนทั้งสิ้น 17 ล้านเที่ยวคนต่อวัน ซึ่งในจำนวนนี้ เป็นการเดินทางโดยรถยนต์ส่วนบุคคลถึง 60% ส่วนระบบรถโดยสารประจำทางรองรับได้ประมาณ 35% ของปริมาณการดินทางทั้งหมด ในที่ระบบขนส่งมวลชน ซึ่งควรจะเป็นรูปแบบการเดินทางหลัก ของประชากรในเขตเมือง สามารถรองรับได้เพียงแค่ 4% ของปริมาณการเดินทางเท่านั้น ในขณะที่ในเมืองใหญ่ๆอย่างโตเกียว มีปริมาณการเดินทางด้วยระบบรางถึงร้อยละ 70  ดังนั้นเราจึงมีความจำเป็นอย่างยิ่งที่จะต้องก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนทางรางเส้นทางใหม่ๆ


Thailand’s National Determined Contribution

Thailand Intends - Waste water 0.7
Waste 1.3

to Reduce u. 14

Transport 41

e \
Energy Mode shift

Efficiency 23 Mt
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8 Mt |
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Bio-fuel 10 Mt

Greenhouse Gas

Energy

Emission production

By 20% From BAU 24
Level By 2030 - === Household 4
IPPU 0.6 Energy ) |
T Industries 43 ¢ Commercial
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115.6 MitCO2 !
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Infrastructure

Regulation
& Planning

Information &
Communication

N/ dyu

National Policy Framework promating Bus and NMT as feeder modes

Bus Public Transport Management

Non-Motorized Transport Accessibility ﬁs&

|

Improved bus
stations

Bus route
optimization and
institutional
reform

Real time traffic
information

Dedicated bus
lanes / BRT

Bus priority
MEasures

Branding
and
awareness

Walking
(PT stations, Street
crossings, sidewalks,
cover and shade)

Cycling
(Parking, bike lanes,
unblocking sois)

Parking Accessibility of St?]rnider?:d
management and footpaths P
» . (speed limits,
pricing (vendors, objects) signage)
Awareness Campaigns ‘NMT-friendly
(benefits and branding Neighborhood'
of PT and NMT) (Branding, events)
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Presenter
Presentation Notes
การปรับปรุงเส้นทางเดินรถประจำทาง
การให้บริการที่ดีขึ้น
การพัฒนาการเชื่อมต่อกับระบบขนส่งราง
การให้ความสำคัญกับรถประจำทางบนท้องถนน

ปริมาณผู้โดยสารรถประจำทางเฉลี่ยต่อคันเพิ่มขึ้น
ระยะทาง (กิโลเมตร) ทำการของรถโดยสารประจำทางลดลง
ลดปริมาณการใช้เชื้อเพลิง
เพิ่มจำนวนผู้โดยสาร 
การเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางอื่นเป็นการใช้รถโดยสารประจำทาง
เพิ่มความเร็วของรถโดยสารประจำทาง
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The design of bus routes and infrastructure
for public transport nnnnentlwty
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http://goo.gl/FUp87U http://goo.gl/AArnnu
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New BMTA's buses which is compatible to
environmentally friendly fuel

Canon Powershot A495 he Photo F Bus
6.6-21.6 MM Photograph By Seang_lovelybuss

http://goo.gl/MDkdBR http://goo.gl/cnnDYK



N/ Ay

Expected greenhouse gas emission reduction (rough calculation)

The estimated greenhouse gas
emission reduction in 2030*

(million ton CO,)

Activities for greenhouse gas
emission reduction

1) Urban Public Transport Connectivity by . o
Non-Motorised Transport (NMT) 0.05-0.3 ?&‘

7) Public transport management 01-07

Total 0.1-1.0



Conclusion

This concept can be replicated to new
construction public transit lines in the future
Need the improvement in all aspects:
Infrastructure, Regulation and planning and

Information and communication

Need cooperation from various stakeholders
Need to raise public awareness to people

The number of station according to rail
network master plan (after adjusted gray line)
: a7 stations
non-interchange station : 272 stations

: 214 stations

Interchange station

Total station
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Rail transit network master plan in Bangkok and vicinities
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